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Myénteisten ennatysten vuosi 2009

Helsingissa tapahtui vuonna 2009 yhteensé
486 poliisin tutkimaa henkilévahinkoihin joh-
tanutta liikenneonnettomuutta. Naista kuusi
johti kuolemaan. Henkilévahinko-
onnettomuuksia tapahtui 14 % vahemman
kuin vuonna 2008 ja 10 % vdhemmé&n kuin
vuosina 2005-2008 keskimaarin. Onnetto-
muuksissa kuoli 6 ja loukkaantui 597 henki-
16a.

Henkildvahinko-onnettomuuksista reilu vii-

dennes oli jalankulkijaonnettomuuksia, nel-
jannes polkupydraonnettomuuksia ja loput

moottoriajoneuvo-onnettomuuksia. Paihde-
onnettomuuksia oli 12 %.

Kaikkiaan vuonna 2009 tapahtui 2 294 polii-
sin tutkimaa liikkenneonnettomuutta eli 11 %
edellisvuotta vdhemman. Omaisuusvahinko-
jen osalta kattavamman, Liikennevakuutus-
keskuksen (VALT) vahinkotilaston mukaan
Helsingissa tapahtuu vuosittain hieman vajaat
13 000 onnettomuutta eikd maarassa ole
tapahtunut merkittdvia muutoksia. Henkiléva-
hinko-onnettomuuksien maara on VALT:n
tilastossa ollut viime vuosina kasvussa, mika
johtuu osittain vuoden 2005 tilastointitavan
muutoksesta.
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Henkilévahinko-onnettomuudet ja liikennesuorite
Helsingissad 1970-2009.

Personskadeolyckor och trafikarbete i Helsingfors
1970-2009.

Liikenneturvallisuustavoitteet ja niiden
seuranta

Valtioneuvosto asetti periaatepaatdksessaan
vuonna 2006 liikenneturvallisuustyon pitkan
aikavalin tavoitteeksi 0-vision. Vision mukaan
tielikennejarjestelma on suunniteltava niin,
ettei kenenk&an saantdja noudattavan tarvit-
se loukkaantua tai kuolla liikenteessa. Maa-
rallisiksi tavoitteiksi asetettiin enintdan 250
kuollutta vuonna 2010 ja enintd&n 100 kuol-
lutta vuonna 2025. Vuonna 2009 Suomen
tieliikenteessa kuoli 279 henkil6a.

Kaupunkisuunnittelun tavoitteena on turvalli-
nen ja toimiva liikkenne. Liikenneturvallisuus-
tyon tuloksellisuutta seurataan Helsingissa
likenteessa kuolleiden ja loukkaantuneiden
eli uhrien maaran avulla. Tavoitteeksi on ase-
tettu uhrien maaran puolittaminen vuodesta
2000 vuoteen 2025 mennessa. Vuosina
2000-2009 uhrim&éra on vahentynyt 31 %.

Helsingin kaupungin turvallisuusstrategian
(5/2006) yhdeksi painopistealueeksi on ase-
tettu liikkenneturvallisuus ja tavoitteeksi erityi-
sesti kevyen liikenteen turvallisuuden paran-
taminen. Tavoitteen seurantamittareita ovat
jalankulku- ja polkupyéraonnettomuuksien
maara sekéd uhrien maara 100 000 asukasta
kohti ikaryhmittéin. Onnettomuuksien maaréa
on laskenut vuosien 2000—-2004 keskimaarin
361:sté vuosien 2005-2009 keskim&arin
320 vuotuiseen onnettomuuteen.
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Jalankulkija- ja pyéréilijauhrit 100 000 asukasta
kohti ikdryhmé&n mukaan.

Antal skadade och dédade fotgéngare och cyklis-
ter per 100 000 invanare efter aldersgrupp.



Liikenneonnettomuuksien seuraukset

Liikenneonnettomuuksissa kuoli Helsingissa
vuonna 2009 6 henkila ja loukkaantui 597.
Kuolleiden maéara oli matalin koskaan sitten
liikenneonnettomuuksien tilastoinnin aloitta-
misen vuonna 1929. Liikkennekuolemien maa-
ra on vadhentynyt Helsingissa 2000-luvulla:
vuosina 2000-2004 liikenteessa kuoli keski-
maarin 14 henkea vuodessa, kun maaréa vuo-
sina 2005-2009 oli 10.

Vuonna 2009 kuolleista 3 oli jalankulkijoita,

1 moottoripy6railija ja 2 autoilijoita. Kaikista
uhreista jalankulkijoita ja pyérailijéita oli mo-
lempia noin viidennes, kuten my®s moottori-
ajoneuvojen matkustajia. Henkildautojen kul-
jettajia oli noin kolmannes. Ainoastaan pyo-
railijduhrien m&ara on kasvanut vuoteen 2008
verrattuna.

Uhrit- Offer 2009
N =603
Jalankulkijat

Fotgéngare
110

Matkustajat
Passagerare
128

Polkupyobrailijat
Cyklister
128

Auton kulj.
Bilforare

182 Moponkulj.

Mopedférare

Moottoripyéran
kulj. 31

Motorcykelforare
24

Kuolleet ja loukkaantuneet vuonna 2009 liikkuja-
ryhmitt&in.

Dédade och skadade per trafikantgrupp 2009.

Pyoraily on kulkutavoista loukkaantumisalt-
tein, kun uhrimaaraa verrataan henkilésuorit-
teeseen eli asukkaiden vuodessa kulkemaan
matkaan. Pyorailijéiden onnettomuuksissa
uhreja syntyy noin 3 kertaa enemman kuin
jalankulkijoiden ja noin 4 kertaa enemman
kuin autoilijoiden onnettomuuksissa. Paaosin
pyorailijdiden onnettomuuksien uhrit ovat
oman kulkutavan uhreja, kun taas autoilijoi-
den onnettomuuksissa syntyy paljon muiden
kulkutapojen uhreja.

Uhreja 100 milj. hiokm kohti vuodessa (2005-2009)
Offer per 100 milj. personkm och ar (2005-2009)
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Omat ja muut uhrit vuosina 2005-2009 100 mil;.
henkilékilometria kohti vuodessa.

Egna och andra offer aren 2005-2009 per
100 milj. personkilometer och ar.

Helsingissa tapahtuneista liikenneonnetto-
muuksista aiheutui vuonna 2009 yhteensa
177 miljoonan euron yhteiskunnalliset kus-
tannukset. Vuosina 2005-2009 onnetto-
muuksien kustannukset ovat keskimaarin
olleet 200 milj. euroa vuodessa. Kustannuk-
sista padosa (86 %) syntyy loukkaantumison-
nettomuuksista. Liikenneonnettomuuksien
kustannuksista 15-20 % kohdistuu kuntata-
louteen. Helsingissa tama vastaa noin 30—
40 miljoonaa euroa vuodessa.

Kustannusarvio perustuu liikenne- ja viestin-
tédministerién hyvaksymiin onnettomuuksien
yksikkdkustannuksiin, joissa on huomioitu
seka yhteiskunnalle aiheutuvat taloudelliset
menetykset ettéd hyvinvoinnin menetys.

Onnettomuuksien kustannukset
Olyckskostnaderna
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Onnettomuuskustannukset vuosina 2000—-2009
(vuoden 2005 hintatasossa).

Olyckskostnaderna aren 2000-2009 (enligt prisni-
van 2005).



Onnettomuuspaikat

Helsingissa seurataan risteyksien ja liikenne-
paikkojen onnettomuusalttiutta ns. IND5-
luvulla. Luku lasketaan kolmelta vuodelta ja
siina otetaan huomioon erikseen henkiléva-
hinko-onnettomuudet (paino 1) ja omaisuus-
vahingot (paino 0,2). IND5-luvun mukaan
Helsingin pahimmat onnettomuuspaikat sijait-
sevat padasiassa Keha I:l14, Lahdenvaylalla
ja ydinkeskustan paakaduilla. IND5-asteessa
IND5-luku on suhteutettu risteyksen liiken-
nemaaraan (10 milj. ajoneuvoa vuodessa),
jolloin risteyksia on helpompi vertailla keske-
naan.

IND5

. IND5-
keskim.
LIKENNEPAIKKA 200709 | 2
1|Lahdenvayla - Keha | 6,0 1,5
2| Tuusulanvéylé - Keha | 55 1.1
3|Keha | - Latokartanontie 52 2,0
4|Keha | - Myllypurontie 4,6 2,5
5[H&meenlinnanvaylé - Keha | 45 1,0
6|Vihdintie - Keha | 4,1 1,2
7|Kustaa Vaasan tie - Koskelantie - Lahdenvayla 3,8 1,8
8|Nordenskidldinaukio 3,3 2,6
9|Keha | - Malmkaari - Savelantie 3,2 1,3
10[Itavayla -Keha | - Meripellontie 3.2 1,5
11|Keha | - Pakilantie 2,7 0,7
12|{Kehé | - Pukinmaenkaari 2,7 1,0
13|Keha | - Kontulantie 2,7 1,2
RISTEYS
1|Mannerheimintie - Kaivokatu - Simonkatu 3,0 2,9
2|Mannerheimintie - Nordenskitldinkatu 2,8 2,3
3|Mannerheimintie - Helsinginkatu - Runeberginkatu 2,7 1,7
4|Mannerheimintie - Reijolankatu - Stenbackinkatu 2,7 1,9
5|Mechelininkatu - Pohjoinen Rautatiekatu 27 2,4
6|Mechelininkatu - Lapinlahdentie 24 2,0
7|[Mannerheimintie - Postikatu 24 2,4
8|Lahdenvéayla - Kustaa Vaasan tie - Valtimontie 24 1,8
9|Mannerheimintie - Pohjoisesplanadi - Lénnrotinkatu 2,3 2,4
10|S6rnéisten rantatie - Vilhonworenkatu 2,3 1,4
11|Olavinkatu - Arkadiankatu - Pohjoinen Rautatiekatu 2,3 6,1
12|Nordenskibldinkatu - Urheilukatu 2,3 3,3

. Liikennepaikat IND5
Trafikplatser INDS
= Eritasoristeykset, laajat likenneympyrat
ja risteykset
Planskilda korsningar, vidstrackta
rondeller ochkorsningar

. Risteykset IND5S
Korsningar IND5

= Muut risteykset
Cvriga korsningar

1-12 Jérjestysnumero
Ordningsnummer

Paavaylista ja -kaduista eniten henkilévahin-
ko-onnettomuuksia suhteessa liikennemaariin
tapahtuu selvésti kantakaupungin keskeisilla
likekaduilla (CBD). Liikekatujen onnetto-
muusriski on kolminkertainen kantakaupungin
ja kuusinkertainen esikaupunkien kokoojaka-
tuihin verrattuna.

Henkildvahinko-onnettomuuksia 100 milj. ajon. km ja vuotta kohti
Personskadeolyckor per 100 milj. f. km och ar
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Henkilévahinko-onnettomuuksia paéatie- ja
-katuverkolla suhteessa liikennem&araan
(100 milj. ajon. km).

Personskadeolyckor pa huvudled- och
-gatanéatverket per 100 milj. fordonskilometer.

Pahimmat onnettomuuspaikat vuosina 2007—2009 (taulukko
ja kuva).

De vérsta olycksplatserna aren 2007-2009 (tabell och bild).
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Alueellisesta ndkékulmasta kantakaupungin
ja esikaupunkien onnettomuuskehityksen
pitkan aikavalin tarkastelussa voidaan todeta,
ettd viime aikojen positiivinen kehitys johtuu
pitkalti kantakaupungin jalankulkijaonnetto-
muuksien vahenemisesta. Kantakaupungissa
1980-luvun noin 230 vuotuisen jalankulkijoi-
den henkilévahinko-onnettomuuden tasosta
on 2000-luvun ensivuosikymmenena laskeu-
duttu noin 90 vuotuiseen jalankulkijoiden
henkilévahinkoon. Polkupydrien henkildva-
hinko-onnettomuuksien taso kantakaupungis-
sa on vastaavana aikana pysynyt ennallaan
45:ss3 ja moottoriajoneuvojen laskenut
190:sta 140:een.

Jalankulkijoiden henkilévahinko-onnettomuudet
Personskadeolyckor av fotgdngare
300

Esikaupungeissa jalankulkijaonnettomuudet
ovat vdhentyneet 90:std 50 henkildvahinko-
onnettomuuteen vuodessa. Polkupyérien
onnettomuudet ovat vdhentyneet 90:sté
65:een, kun taas moottoriajoneuvojen onnet-
tomuudet ovat vdhentyneet 210:std 190:een.

Liikenteen rauhoittuminen alueellisten nope-
usrajoitusten asteittaisen alentamisen myé6ta
(1987, 1992, 2004) selittanee osaltaan jalan-
kulkijoiden henkildvahinkojen vahenemista.

Pydérailijéiden henkildvahinko-onnettomuudet
Personskadeolyckor av cyklisterna
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Moottoriajoneuvojen henkilévahinko-onnettomuudet
Personskadeolyckor av motorfordon
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Jalankulkijoiden, pyérailijdiden ja moottoriajoneuvojen henkilévahinko-onnettomuudet kantakaupun-

gissa ja esikaupungeissa vuosina 1980-2009.

Personskadeolyckor av fotgéngare, cyklister och motorfordon i innerstaden och ytterstaden aren

1980-2009.



2000-luvun suuntia

Liikenneonnettomuuksien ja niiden uhrien
maarat ovat 2000-luvun ensivuosikymmenella
selvasti laskeneet. Verrattaessa jakson alku-
puolta (2000-2004) loppupuoleen (2005—
2009) voidaan todeta henkilévahinko-
onnettomuuksien vahentyneen 14 % ja omai-
suusvahinkojen 6 %. Alkujaksolla liikenteessa
kuoli keskimaarin 14 henkeéa vuodessa, kun
maara loppujaksolla laski 10 henkeen. kaikki-
aan uhrien maaré vuotta kohti laski 783:sta
665:een (-15 %).

Liikenneonnettomuuksien uhrien jakautumi-
sessa eri liikkujaryhmiin on tapahtunut pienia
muutoksia: jalankulkijoiden, auton kuljettajien
ja matkustajien osuudet ovat hieman pienen-
tyneet, kun taas pydriéilijdiden, mopoilijoiden
ja moottoripydraéilijdiden osuudet ovat kasva-
neet. Mopon kuljettajina loukkaantuneiden
maara onkin kasvanut l1&8hes kolminkertaisek-
si jakson alkupuolen 10 vuotuisesta louk-
kaantuneesta loppupuolen 29:4an. Pyoérailija-
uhrien méaréa on kasvanut 9 % ja moottori-
pyorailijauhrien 14 %. Seka jalankulkijoiden
ettd autoilijoiden uhrimaaréat ovat védhentyneet
noin neljdnneksen.

Uhrit- Offer 2000-2004
N=3916

Jalankulkijat
Fotgéngare
20%

Matkustajat
Passagerare
26%

Polkupyorailijat
Cyklister
13%

Mopon kulj.
Mopedférare
1%

Moottoripyéran
kulj.
Motorcykelforare
4%

Auton kulj.
Bilforare
36%

Kuolleet- Dédade 2000-2004
N=71
Matkustajat

Passagerare
1"

Jalankulkijat _
Fotgéngare Auton kulj.
Bilforare
® 15

Auton kulj.
Bilférare
14

Moottoripy6rén

kulj. ) Polkupyorailijat
Motorcykelforare Cyklister
8

Matkustajat
Passagerare
24%

Auton kulj.
Bilforare
31% Moottoripy6ran

Moottoripyéran
kulj. Cyklister
5 Motorcykelférare 1
7

Liikenteen uhrien vdaheneminen nakyy melko
tasaisesti kaikissa ikaryhmissa. Mopo-
onnettomuuksien yleistyminen on kuitenkin
kasvattanut 15—17-vuotiaiden uhrien maaraa
36 %. Mopo-onnettomuuksien yleistyminen
nakyy myds vanhemmissa ikéluokissa aina
55-64-vuotiaisiin asti. Pydrailijauhrien maa-
ran kasvu nakyy erityisesti nuorilla aikuisilla
(25—-34-v.), mutta my6s varttuneemmalla va-
estolla (yli 55-v.).

Alueellisesti uhrimaaran vdheneminen on
ollut suurinta eteldisessa ja lantisessa suurpii-
rissa, kun taas pohjoisen ja koillisen suurpiirin
uhrimé&éra on jopa hieman kasvanut 2000-
luvulla. Naissa suurpiireisséa kasvussa on ollut
15-24-vuotiaiden uhrien maara.

Paihdeonnettomuuksien maara on laskenut
alkujakson 226 tapauksesta vuodessa loppu-
jakson 189 tapaukseen. Paihdeonnettomuuk-
sien osuus on pysynyt samana seké kuole-
maan (26 %) etta henkilévahinkoon johta-
neissa onnettomuuksissa (13 %).

Liikenneonnettomuuksien
uhrit ja onnettomuuksissa
Jalankulkjat kuolleet kulkutavan mu-
Folgenaare kaan jaksoilla 2000-2004
ja 2005-20009.

Offer och dédade i trafiko-
lyckor enligt trafikantgrupp
Polkupyeraiiat under perioderna 2000—
7% 2004 och 2005-20009.

Uhrit - Offer 2005-2009
N =3 327

Moponkulj.
Mopedférare
4%

kulj.
Motorcykelfrare
o,
o

Kuolleet-Dddade 2005-2009
N=51
Matkustajat
Passagerare
5

Jalankulkijat
Fotgéngare
23

Polkupyéréilijat



Lilkenneonnettomuuksien tilastointi

Tilastokeskuksen valtakunnallinen liikenne-
onnettomuustilasto perustuu poliisin rikosten
esitutkintarekisterin (PATJA) onnettomuusai-
neistoon. Helsingin kaupungin likenneonnet-
tomuusrekisterin tiedot perustuvat myés
PATJA-rekisteriin ja niitd on kaytetty tdssa
esitteessa.

Muita likenneonnettomuuksien tilastoaineis-
toja ovat Helsingin liikenne- ja erityispoliisin
rekisteri ja Liikennevakuutuskeskuksen va-
hinkotilastot. Helsingin poliisin rekisteriin si-
séltyvat PATJA- tapausten liséksi onnetto-
muudet, jotka on ilmoitettu vain halytyskes-
kukseen. Liikennevakuutuskeskuksen alaisen
Vakuutusyhtiéiden liikenneturvallisuustoimi-
kunnan (VALT) tilastot perustuvat likenneon-
nettomuuksien tutkijalautakuntien tietoihin
seka liikennevakuutuksesta korvatuista lii-
kennevahingoista saatuihin tietoihin. Tilas-
tointiperiaatteiden muutoksen myéta henkils-
vahinko-onnettomuuksien maara kasvoi
VALT:n tilastossa vuoden 2005 jélkeen, mut-
ta onnettomuuksien kokonaisméaara sailyi
samana.

Aineistovertailujen perusteella PATJA-
rekisterin on todettu kattavan kaikki kuole-
maan johtaneet onnettomuudet ja noin vii-

denneksen henkilévahinko-onnettomuuksista.

Erityisen puutteellista tieto on jalankulkijoiden
ja pyoriilijdiden yksittdisonnettomuuksien
osalta. Onnettomuuksien kokonaismaaran
kehityksestd parhaan kuvan antaakin VALT:n
tilasto, joka sisaltédd kattavimmin omaisuus-
vahingot.

Trafikolyckor i Helsingfors ar 2009

Ar 2009 intraffade i Helsingfors sammanlagt
486 personskadeolyckor. Antalet olyckor var
14 % lagre an ar 2008 och 10 % lagre &n
medeltalet fér aren 2005-08. | olyckorna ska-
dades 597 och dog 6 personer ar 2009. Anta-
let déda var pa lagsta nivan nagonsin sedan
bdrjan av olycksstatistikens insamling i 1929.
Antalet dédade har sjunkit hela 2000-talet:
aren 2000-2004 dog i medeltal 14 person
arligen i trafiken, medan medeltalet fér perio-
den 2005-2009 var 10.

| allménheten har trafiksékerheten i Helsing-
fors har pa 2000-talet utvecklats positivt. Per-
sonskadeolyckor har minskat 14 % och
egendomsskadeolyckor 6 % under 2000-
talet. Olika trafikantgruppernas sékerhet har
utvecklat pa olika satt. Antalen dédade och
skadade fotgangare, bilférare och passagera-
re har minskat. Positiva utvecklingen sedan
1980-talet har mycket att géra med minskning
av fotgangarnas personskadeolyckor i inner-
staden. Orsakerna &r férmodligen sankningen
av hastighetsgranser samt forbattrade form-
givningen av personbilar.

| motsatt till detta har cyklisternas, motor-
cyklisternas och sarskilt mopedisternas per-
sonskador har 6kat. Mellan perioderna 2000—
2004 och 2005-2009 har antalet skadade
mopedister 6kat trefald. Okningen syns spe-
ciellt i aldersgruppen av 15-17-ariga men
ocksa i aldre grupper. Antalet cykeloffer har
stigit 9 % och motorcykeloffer 14 %.

| Helsingfors har det stéllts som mal att anta-
let dédade och skadade i trafiken ska halve-
ras fran 2000 till 2025. Under perioden 2000—
2009 har antalet offer minskat 31 %. Samhal-
lets arliga olyckskostnader har varit i medeltal
200 milj. euro aren 20052009 av vilket cirka
30—-40 milj. euro & kommunens kostnader.
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